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B.1 Celkový popis území a stavby   

a) charakteristika území a stavebního pozemku, zastavěné území a nezastavěné 
území, soulad navrhované stavby s charakterem území, dosavadní využití 
a zastavěnost území 

Navrhovaná trasa „Jižní paralelní komunikace Beroun“ se nachází v příměstské oblasti města 
Beroun, v místě soutoku řeky Berounky a Litávky. Území je členité svažující se k řece Berounce. 
Terénní lomy tvoří, kromě rostlého terénu, i tělesa stávající dopravní infrastruktury, dálnice D5 a 
trasa III. tranzitního železničního koridoru. Nadmořská výška se pohybuje  
mezi 215,00 – 220,00 m n.m. Trasa se nachází ve Středočeském kraji, v katastrálním území 
města Beroun. 

Trasa prochází zastavěným územím města Beroun. Realizací komunikace dojde k propojení 
prostoru před autobusovým nádražím (ulice Švýcarská) a silnice II/116. 

Součástí stavby je i přemostění řeky Berounky. 

b) údaje o souladu stavby s územně plánovací dokumentací, s cíli a úkoly územního 
plánování, včetně informace o vydané územně plánovací dokumentaci (vazby 
na regulační plány, územní plány, případně územně plánovací informace) 

Stavba je v souladu se zásadami územního rozvoje Středočeského kraje a s územně plánovací 
dokumentací města Beroun. 

c) informace o tom, zda a v jakých částech dokumentace jsou zohledněny 
podmínky závazných stanovisek dotčených orgánů  

Jelikož se jedná o stupeň dokumentace DUSP nebyly zatím ke stavbě vydány podmínky 
dotčených orgánů. 

d) geologická, geomorfologická a hydrogeologická charakteristika, včetně zdrojů 
nerostů a podzemních vod 

Geomorfologie 

Geomorfologie města Beroun je charakteristická polohou v protáhlé kotlině na soutoku řek 
Berounky a Litavky. Město tvoří pomyslnou bránu do Českého krasu a jeho reliéf je výsledkem 
složitého geologického vývoje v oblasti Barrandienu. 

Z geomorfologického hlediska leží Beroun na rozhraní několika významných jednotek. Beroun se 
nachází v místě kontaktu Hořovické pahorkatiny a Křivoklátské vrchoviny, přičemž východní část 
zasahuje do Pražské plošiny. Vlastní centrum města leží v Hořovické brázdě, což je sníženina 
mezi Brdy a Křivoklátskou vrchovinou. 

Město je rozloženo v údolní nivě a na říčních terasách. Podloží tvoří mocné nánosy říčních písků 
a štěrků. Kotlinu obklopují výrazné výšiny se strmými svahy, které jsou tvořeny odolnějšími 
horninami (vápence, křemence). 

Reliéf přímo kopíruje geologickou stavbu ordoviku, siluru a devonu. Významným prvkem jsou 
strukturní hřbety tvořené pevnými vápenci a křemenci, zatímco měkčí břidlice byly erozí 
vymodelovány do údolí a brázd. 

Geologické poměry 

Zájmové území je budováno z geologického hlediska ve značné části krystalinikem. Přísluší k 
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nejstaršímu prekambrickému patru Českého masívu, postiženému kadomskou a variskou 
orogenezí, doprovázenou regionální metamorfózóu a plutogenezí. Krystalinikum na sledovaném 
území je součástí oblasti moldanubika a oblasti středočeské (tepelsko-barrandienské).  

Předkvartérní podklad 

Celé zájmové území a přilehlé okolí je budováno sedimentárními horninami Barrandiesnko-
železnohorské zóny, a to souvrstvími svrchního ordoviku. Jsou v nich zastoupeny zejména velmi 
jemně slídnaté jílovité břidlice, drobové a písčité břidlice a křemité pískovce. Vedle uvedených 
politických a psamitických sedimentů se na několika místech vyskytují diabasové intruze, 
popřípadě diabasové tufy/šabák, deskovec a tufové až tufitické břidlice. Chronologicky náleží tyto 
basické vyvřeliny a jejich tufy rovněž do vrchního ordoviku. 

Kvartérní podklad 

Sedimentární pokryv ordovického skalního podloží je tvořen komplexem fluviálních terasových 
štěrkopísků údolní nivy Berounky wormského stáří. Složení štěrkopísků a valounových štěrků je 
vzhledem k blízkosti vodního toku a stáří uloženin velmi proměnlivé. S vrchní vrstva terasových 
štěrků je zpravidla kryta vrstvou povodňových hlín jílovito-prachovitého složení. Mocnost těchto 
vrstev může být až 1,5 m. V profilu terasy se může zrnitost sedimentů nepravidelně měnit, 
přítomny mohou bát vložky organických sedimentů, které jsou pozůstatky dřívějších meandrů, 
které se zde vytvářely v souvislosti se soutokem dvou vodních toků – Berounky a Litavky. Celková 
mocnost štěrkopískové terasy na lokalitě kolísá kolem 10 m. 

Tektonika území 

Beroun se nachází v centrální části barrandienské synklinály. Je to jedna z geologicky 
nejvýznamnějších a nejprostudovanějších oblastí v Evropě. Tektonika města je úzce spjata s 
vývojem této jednotky, která byla formována intenzivními horotvornými procesy v prvohorách. 
Sedimenty jsou zde uspořádány do korytovité struktury. Horniny byly během variského 
(hercynského) vrásnění stlačeny a zvrásněny, což v krajině Berouna vytváří typické strmé skály 
a zářezy, viditelné zejména v údolí Berounky. Oblast je protkána sítí zlomů. Nachází se zde 
systém zlomů (radiální tektonika), které kolmo nebo šikmo protínají vrstvy především usazených 
hornin, což ovlivňuje vývěry pramenů a reliéf krajiny. 

Tektonické porušení nemá mít na stavbu z praktického hlediska žádný význam. 

Seismická aktivita 

Podle mapy seismických oblastí ČR, obr. NA.1 ČSN EN 1998-1 náleží zájmové území do oblastí 
s velmi malou seizmicitou, hodnoty referenčního zrychlení základové půd agR nepřesahují v dané 
oblasti 0,03 g. 

Ložiska nerostných surovin, poddolovaná území, geodynamické jevy 

Trasa přeložky vede po území silně poznamenaném lidskou činností. Dominantním znakem jsou 
silniční a železniční dopravní tepny procházející v bezprostředním okolí stavby.  

Podle získaných údajů z archivu České geologické služby – Geofondu Praha – registr sesuvných 
a poddolovaných území se v zájmovém území nenachází žádné aktivní ani potenciální sesuvné 
území, ani území postižené historickou, či novodobou důlní činností. 
Hydrogeologické poměry 

Sledovaná oblast je součástí hydrogeologického rajónu 6230 – Krystalinikum, proterozoikum a 
paleozoikum v povodí Berounky (Olmer, Hermann, Kadlecová, Prchalová et al. 2006). 
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Hydrogeologický masív representuje krystalinikum. Horniny se vyznačují výhradně puklinovou 
propustností. S výjimkou přípovrchové zóny zvětrávání, která může zasahovat od několika metrů 
do několika desítek metrů, je oběh podzemní vody vázán na tektonicky porušené zóny. 
Hydraulické parametry krystalinických hornin jsou obvykle nízké. V oblasti povodí Berounky se 
jedná o oblast moldanubika Českého lesa, částečně moldanubika šumavského, tepelské a 
domažlické krystalinikum, které leží v pramenných oblastech a na horních tocích Mže, Radbuzy, 
Úhlavy a Úslavy. Koeficient transmisivity se pohybuje v širokém pásmu 10-5 – 10-3 m2/s. Ke 
zvrásněnému komplexu počítáme nejstarší uloženiny, stáří svrchního proterozoika a staršího 
paleozoika Barrandienu. Vyznačují se komplikovanějšími hydrogeologickými poměry a vytvářejí 
se v nich podzemní vody puklinového a zčásti puklinovo-krasového typu v částečně zkrasovělých 
silursko-devonských vápencích. Hlavní zvodnění je v přípovrchovém pásmu rozpojení hornin, ve 
kterém se vytváří mělká zvodeň s volnou hladinou, konformní s morfologií terénu. Propustnost 
karbonátových hornin ve vápencích barrandienu je puklinová a krasová. Oběh podzemních vod 
je omezen vlivem neúplného vývoje krasu a složitou tektonikou. Převážnou část území s 
výskytem siluru a devonu barrandienu odvodňuje Berounka, severozápadní část Vltava. U 
permokarbonských uloženin, které tvoří pánevní struktury, se často ve vertikálním směru střídají 
propustné a nepropustné vrstvy a vytvářejí se víceméně průběrné kolektory a izolátory. V území 
narušeném těžbou uhlí obvykle dochází k druhotnému propojení zvodní. V zájmovém území se 
nacházejí pánve Plzeňská, Manětínská, Žihelská a část pánve Rakovnické. 

Z kvartérních sedimentů jsou hydrogeologicky nejvýznamnější uloženiny údolních niv větších 
toků, kde bývají kolektory štěrků a písků vyvinuty ve větších mocnostech a větších plochách.  

e) výčet a závěry provedených průzkumů a měření - inženýrskogeologický 
průzkum, geotechnický průzkum, hydrogeologický průzkum, korozní průzkum, 
geotechnický průzkum materiálových nalezišť (zemníků), stavebně historický 
průzkum apod. 

 Inženýrskogeologický průzkum (vypracován firmou GeoStar, s.r.o., v říjnu 2024) 

 Pedologický průzkum (vypracován v rámci PGTP v září 2024 – dodané investorem 
stavby) 

 Biologický průzkum (Spolek Ametyst) 

 Hluková studie a rozptylová studie (vypracoval PRAGOPROJEKT, a.s., 2024), 

 Diagnostický průzkum vozovek (ESLAB spol. s.r.o.; 2024) 

 Dendrologický průzkum (Podklad pro projekt, vypracoval PRAGOPROJEKT a.s., 
02/2025),  

 Geodetické podklady pro projekt (vypracoval PRAGOPROJEKT a.s., 2024), 

 Průzkum inženýrských sítí (Podklad pro projekt, vypracoval PRAGOPROJEKT 
a.s., 02/2025) 

f) ochrana území podle jiných právních předpisů 

Zájmová oblast se nachází v Karlštejnském bioregionu (Culek, 1996). Bioregion se nachází na 
jihozápadě středních Čech, zabírá téměř celou Hořovickou pahorkatinu (kromě západního cípu) 
a jižní výběžek Pražské plošiny. Bioregion má plochu 475 km2 a tvar protažený značně JZ – SV. 

V řece Berounce se vyskytují chránění živočichové, a zároveň tato řeka tvoří významným 
migrační koridor. 

Dle zákona 114/1992 Sb., O ochraně přírody a krajiny, v platném znění, se v řešeném území, 
nebo jeho okolí nachází významné krajinné prvky vodní toky a nivy vodních toků. 
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Zájmové území komunikace se dotýká Chráněné krajinné oblasti  (CHKO) Český kras. Na konci 
úseku se navržená komunikace napojuje na stávající silnici II/116 za železničním mostem. 
V těchto místech se stavba dotýká CHKO. Zájmové území dále zasahuje do územního systému 
ekologické stability, kterým je řeka Berounka. Jedná se o nadregionální biokoridor „Týřov, 
Křivoklát - Karlštějn, Koda“ (NK 55). 

Trasa zasahuje do oblasti krajinného rázu Hořovicko. 

Vymezené biokoridory musí být chráněny především z hlediska zachování jejich průchodnosti, je 
možné do nich umisťovat dopravní a technickou infrastrukturu, pokud nedojde k překročení 
přípustných parametrů pro jejich přerušení (případně bude zajištěna průchodnost jiným 
opatřením). 

Dotčené území lze označit dle zák. č. 20/1987 Sb., O státní památkové péči, v platném znění, 
jako území s archeologickými nálezy a při jednotlivých stavebních aktivitách je nutné pro jejich 
ochranu postupovat v souladu s tímto zákonem.  

Lokalita stavby se nenachází v památkové rezervaci či památkové zóně. 

Podle získaných údajů z archivu České geologické služby – Geofondu Praha – registr sesuvných 
a poddolovaných území se v zájmovém území nenachází žádné aktivní ani potenciální sesuvné 
území, ani území postižené historickou, či novodobou důlní činností. 

V místě stavby se nenachází ochranné pásmo vodního zdroje ani ochranné pásmo vodních děl, 
ani se zde nenachází žádná soustava chráněných území Natura 2000. 

g) poloha vzhledem k záplavovému území, poddolovanému území apod. 

Podle získaných údajů z archivu České geologické služby – Geofondu Praha – registr sesuvných 
a poddolovaných území se v zájmovém území nenachází žádné aktivní ani potenciální sesuvné 
území, ani území postižené historickou, či novodobou důlní činností. 

Stavba se nachází v záplavovém území 100leté vody (Q100) a v aktivní zóně záplavového území. 

h) vliv stavby na okolní stavby a pozemky, ochrana okolí, vliv stavby na odtokové 
poměry v území, vliv stavby na stabilitu svahů 

Celkový dopad stavby do zájmového území lze v hlavních rysech charakterizovat následovně: 

- stavba propojuje stávající komunikaci II. třídy s oblastí u autobusového nádraží.  
- stavba řeší úpravu silnice druhé třídy a napojení místních komunikací 
- stavba řeší výstavbu silničního mostu přes Berounku 

Z hydrografického hlediska náleží zájmové území do povodí Berounky. Hydrografická 
charakteristika území je definována především soutokem dvou významných řek přímo v 
intravilánu města. Jedná se o řeku Berounku a Litávku. 

Celé zájmové území patří do dílčího povodí 3. řádu (2): 

1-11-03-064 Berounka 

1-11-04-055 Litávka 

Stavba je převážně umístěna na plochách, které jsou vedeny jako plocha komunikace a okrajově 
(částečně) zasahuje do ploch orné půdy je nutné ji vyjmout ze zemědělského půdního fondu. 
Dále se stavba nachází na vodní ploše. 
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i) požadavky na asanace, demolice, kácení dřevin 

V rámci stavby se předpokládají demolice tří ocelových objektů nacházejících se v areálu vlakové 
stanice Beroun.  

V trase stavby se předpokládá kácení dřevin a keřů. Rozsah kácení a je samostatným stavebním 
objektem SO 022 – Kácení mimolesní zeleně, který je samostatnou přílohou této PD.  

Kácení dřevin bude realizováno v mimohnízdním období ptáků, tedy v měsících  
srpen – březen. Pokud budou některé dřeviny ohroženy stavebními pracemi, bude třeba je 
ochránit dle ČSN 83 9061 Technologie vegetačních úprav v krajině – Ochrana stromů, porostů a 
vegetačních ploch při stavebních pracích, odst. 4.6 Ochrana stromů před mechanickým 
poškozením. 

j) požadavky na maximální dočasné a trvalé zábory zemědělského půdního fondu 
nebo pozemků určených k plnění funkce lesa  

Požadavky na zábory zemědělského půdního fondu obsahuje Záborový elaborát, který je 
součástí Dokladové části dokumentace. 

k) územně technické podmínky - zejména možnost napojení na stávající dopravní 
a technickou infrastrukturu, možnost bezbariérového přístupu k navrhované 
stavbě  

Možnost napojení na stávající dopravní a technickou infrastrukturu 

Stavba řeší dopravní obslužnost dotčeného území a to jak pro automobilovou dopravu, tak i pro 
cyklistickou a pěší dopravu a je patrná s výkresové dokumentace stavby. 

Bezbariérový přístup k navrhované stavbě  

V rámci stavby se nepředpokládá pohyb osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace.  

Všechny případně komunikace pro pěší, které budou dotčeny stavbou nebo budou v nezbytném 
rozsahu procházet staveništěm, musí být vhodně vyznačeny a odděleny od stavby dle podmínek 
stanovených v příloze č. 1 k NV č. 591/2006 Sb. a musí splňovat požadavky bodu 4 Výkopy a 
staveniště přílohy č.2 k vyhlášce č.398/2009 Sb.. 

Lávky přes výkopy musí být široké nejméně 900mm s výškovými rozdíly nejvíce do 20mm a po 
obou stranách musí mít opatření proti sjetí vozíku, jako je spodní tyč zábradlí ve výšce 100 až 
250mm nad pochozí plochou nebo sokl s výškou nejméně 100 mm. Prostor u lávek přes výkopy 
a omezení provozu těmito pracemi musí umožnit otočení vozíku a zajistit manipulační prostor 1 
500x1 500mm. Okraje lávek a výkopů musí zamezit případnému sjetí vozíku. 

Označení výkopů, lávek na nich a stavenišť musí mít provedenou pevnou ochranu ve výši 
1100mm se zajištěním zarážky pro bílou hůl ve výši 100-250mm nad pochozí plochou. Toto 
opatření nemusí splňovat pevnostní (statické) požadavky na ochranná zábradlí dle ČSN 74 3305. 

l) věcné a časové vazby stavby, podmiňující, vyvolané, související investice  

zahájení stavby 

- předpoklad v roce 2028 

etapizace a uvádění do provozu 

Stavba předpokládá členění na etapy a to podle rozdělení stavby na jednotlivé lokality. Vzájemná 
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koordinace jednotlivých stavebních činností a dodržení jejich posloupností je důležité pro zdárný 
průběh výstavby. Podrobně je řešeno v SO 180 - DIO. 

V rámci stavby jsou vyvolanými investicemi přeložky stávajících inženýrských sítí. 

m) seznam pozemků podle katastru nemovitostí, na kterých se stavba umísťuje 
a provádí  

Seznam dotčených pozemků s upřesněním ploch trvalého a dočasného záboru je vypracován v 
Dokladové části této projektové dokumentace v části 5 Záborový elaborát. 

n) seznam pozemků podle katastru nemovitostí, na kterých vznikne ochranné nebo 
bezpečnostní pásmo  

Seznam dotčených pozemků s upřesněním ploch trvalého a dočasného záboru je vypracován v 
Dokladové části této projektové dokumentace v části 5 Záborový elaborát. 

B.2 Celkový popis stavby 

B.2.1. Základní charakteristika stavby a jejího užívání  

Navrhovaná trasa „Jižní paralelní komunikace Beroun“ se nachází v příměstské oblasti města 
Beroun, v místě soutoku řeky Berounky a Litávky. Území je členité svažující se k řece Berounce. 
Terénní lomy tvoří, kromě rostlého terénu, i tělesa stávající dopravní infrastruktury, dálnice D5 a 
trasa III. tranzitního železničního koridoru. Nadmořská výška se pohybuje mezi 215,00 – 220,00 
m n.m. Trasa se nachází ve Středočeském kraji, v katastrálním území města Beroun. 

Trasa prochází zastavěným územím města Beroun. Realizací komunikace dojde k propojení 
prostoru před autobusovým nádražím (ulice Švýcarská) a silnice II/116. Součástí stavby je i 
přemostění řeky Berounky. 

Stavba představuje přeložku silnice II/605, která je klíčovou dopravní stavbou. Má sloužit jako 
náhrada stávající trasy silnice II/605 a zajistit lepší propojení jižní části města bez nutnosti 
průjezdu historickým centrem. Společně s navazujícími etapami má propojit město Králův Dvůr 
s exitem 14 na dálnici D5.  

Součástí stavby je pětipólový, ocelovo-betonový most, který převádí silnici II/605 přes řeku 
Berounku, v místech mezi stávajícím dálničním mostem „Velký Beroun“ a železničním mostem 
s lávkou. 

V trase přeložky se nacházejí dvě úrovňové křižovatky. První je umístěná ve druhé třetině trasy 
a jedná se o napojení místního areálu a stávající účelové komunikace. Druhá komunikace řeší 
napojení silnice II/116 (ul. Hostímská). 

Kategorie silnice II/605: MS2 12,0/8,5 s návrhovou rychlostí 50 km/h. 

o) nová stavba nebo změna dokončené stavby; u změny stavby údaje o jejich 
současném stavu, závěry stavebně technického, případně stavebně 
historického průzkumu a výsledky statického posouzení nosných konstrukcí; 
údaje o dotčené komunikaci  

Stavba Jižní paralelní komunikace je trvalou liniovou stavbou dopravní infrastruktury. Obsahuje 
nově budované komunikace, mostní objekt, opěrné zdi a přeložky inženýrských sítí. 
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p) účel užívání stavby  

Silnice Jižní paralelní komunikace je v projektovaném úseku řešena jako směrově 
nerozdělená. Nejvyšší povolená rychlost je určena zákonem č. 361/2000 Sb. Provoz na silnici je 
řešen silničním zákonem, zákonem o provozu na pozemních komunikacích a ostatními 
souvisejícími zákony a předpisy. Silnice I/20 bude provozována jako dopravní stavba. Vlastníkem 
komunikace bude Středočeský kraj a správcem bude Krajská správa a údržba silnic 
Středočeského kraje. 

Místní komunikace budou ve vlastnictví a správě města Beroun. 

q) trvalá nebo dočasná stavba  

Stavba silnice Jižní paralelní komunikace, ostatních komunikací, mostního objektu, opěrných zdí 
a přeložky inženýrských sítí budou stavbou trvalou. Dočasnou stavbou bude pouze provizorní 
komunikace (SO 171). 

r) informace o vydaných rozhodnutích o povolení výjimky z technických 
požadavků na stavby a technických požadavků zabezpečujících bezbariérové 
užívání stavby nebo souhlasu s odchylným řešením z platných předpisů a norem 

Technické požadavky na stavby: 

Stavba je navržena také dle požadavků vyhl. MDS ČR č.104/1997 Sb. v platném znění, kterou 
se provádí zákon o pozemních komunikacích a dle požadavků Vyhlášky MMR č. 268/2009 Sb. v 
platném znění, o obecných technických požadavcích na stavby kterými jsou: 

 mechanická odolnost a stabilita, 

 požární bezpečnost, 

 ochrana zdraví osob a zvířat, zdravých životních podmínek a životního prostředí), 

 ochrana proti hluku, 

 bezpečnost při užívání, 

 úspora energie a tepelná ochrana. 

A v souladu s platnými předpisy:  

 Technických kvalitativních podmínek staveb pozemních komunikací (TKP)  

 Vzorových listů staveb pozemních komunikací (VL)  

 ČSN, technických podmínek (TP) a dalších technických předpisů MD 

Stavba splňuje technické požadavky na stavby.  

Při samotné realizaci díla musí být dále splněny požadavky na provedení a kvalitu dle TKP, v 
platném znění. Výrobky, materiály a konstrukce navržené a použité pro stavbu musí zaručit, že 
stavba splní výše uvedené požadavky při běžné údržbě a působení běžně předvídatelných vlivů 
po dobu plánované životnosti stavby. 

s) informace o tom, zda a v jakých částech dokumentace jsou zohledněny 
podmínky závazných stanovisek dotčených orgánů 

Jelikož se jedná o stupeň DUSP- DI nebylo na stavbu vydáno správní rozhodnutí a nejsou zatím 
požadavky dotčených orgánů známy. 
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t) ochrana stavby podle jiných právních předpisů 

V trase stavby se nenachází kulturní památka.  

u) základní technické parametry stavby 

 návrhová rychlost,  

Hlavní trasa je navržena na rychlost 50 km/h 

 staničení,  

Začátek úseku stavby je situován v místě křížení ulic Švýcarská a K Nádraží ve 
staničení -0,027771. Konec úseku je ve staničení 0,927887 km, na stávající silnici 
II/116, ve směru na Hostim, pod železničním mostem. 

 šířkové uspořádání,  

Šířkové parametry silnice Jižní paralelní komunikace jsou dány návrhovou kategorií 
MS2 12,0/8,5/50 dle ČSN 73 6110. Kategorijní šířka silnice je tedy 12,0 m. 

Místní komunikace ve směru „pod Tetín“ je navržena v kategorijní šířce 10,5 m, na 
konci úseku se šířkově napojuje na stávající místní komunikaci U Železničního 
mostu.  

Napojení na silnici II/116, ve směru ul. Hostímská, je navrženo v kategorijní šířce 
8,5 m.   

v) orientační náklady stavby 

Orientační náklady stavby jsou vypracované v části Odhad stavebních nákladů. 

B.2.2. Celkové urbanistické a architektonické řešení  

a) urbanismus 

Celkovou urbanistickou koncepcí Jižní paralelní komunikace je zejména v uvolnění centra města 
od tranzitní dopravy a modernizace průtahu městem. Koncepce zároveň předpokládá zklidnění 
dopravy a zvýšení bezpečnosti obyvatel na stávající silnici II/605. Vytváří územní předpoklady 
pro stabilizaci a rozvoj města a jeho částí formou uceleného návrhu prostorového uspořádání a 
využití území s důrazem na vyvážený vztah hospodářského rozvoje, sociální soudržnosti a 
kvalitních životních podmínek. Zároveň zajistit dobrou obslužnost území.  

Stavba představuje přeložku silnice II/605, která je klíčovou dopravní stavbou. Má sloužit jako 
náhrada stávající trasy silnice II/605 a zajistit lepší propojení jižní části města bez nutnosti 
průjezdu historickým centrem. Společně s navazujícími etapami má propojit město Králův Dvůr 
s exitem 14 na dálnici D5.  

b) architektonické řešení 

V trase silnice je navrženo nové přemostění přes Berounku. Z architektonického a konstrukčního 
hlediska je přemostění Berounky řešeno ocelobetonovou spřaženou konstrukcí. Konstrukce 
kombinuje výhody obou materiálů. Výhodou oceli je vysoká pevnost v tahu a výhodou betonu je 
odolnost v tlaku. Výsledkem je subtilní a ekonomicky efektivní konstrukce.  

Toto řešení je v mostním stavitelství velmi efektivní. 

Spřažení ocelových nosníků s betonovou deskou umožňuje využít přednosti obou materiálů – 
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ocel skvěle zvládá tah a beton tlak. Díky tomu může být výsledný průřez mnohem nižší, než kdyby 
se použily materiály samostatně, což vede ke štíhlému vzhledu. 

V kontextu Berouna, kde se most nachází mezi robustním dálničním mostem a technickou 
železniční konstrukcí, je tato subtilnost klíčová pro to, aby nová stavba prostor vizuálně 
"nezahltila" a zachovala průhled krajinou. 

B.2.3. Celkové stavebně technické řešení 

a) popis celkové koncepce technického řešení po skupinách objektů nebo 
jednotlivých objektech včetně údajů o statických výpočtech prokazujících, že 
stavba je navržena tak, aby návrhové zatížení na ni působící nemělo za následek 
poškození stavby nebo její části nebo nepřípustné přetvoření 

Popis po skupinách objektů nebo jednotlivých objektech je uveden v kapitole B.2.6. 

Hlavní částí stavby jsou: 

 návrh silnice II/605 v úseku mezi autobusovým nádražím a silnicí II/116  

 přemostění Berounky spřaženým ocelovo-betonovým mostem 

 dvě úrovňové křižovatky  

- napojení místní komunikace u  Železničního mostu na nově budovanou 
silnici II/605.  

- napojení silnice II/106 v místě ulice Hostímská. 

 Chodníky s cyklostezkou podél nově navržené komunikace 

 Napojení stávajících areálu na nově budovanou komunikaci 

 Opěrné zdi 

 Odvodnění nově projektované silnice 

 Veřejné osvětlení  

 vyvolané přeložky inženýrských sítí 

 vyvolané demolice (3 ocelové haly v areálu Správy železnic) 

b) celkové produkované množství a druhy odpadů a emisí, způsob nakládání s 
vyzískaným materiálem 

Při provozu silnice jako takovém nebudou vznikat žádné odpady, vyjma zbytků inertního 
posypového materiálu, který bude průběžné odstraňovat správce komunikace. 

Během výstavby mohou vznikat následující odpady: 

odpady z kategorie „ostatní“ 

stavební a demoliční odpady (beton, cihly, dřevo, asfalt bez dehtu, železo a ocel, kabely, izolace, 
zemina a kameny, odpad z kácení dřevin, směsný komunální odpad, kal ze septiků 

nebezpečné odpady 

úkapy ropných látek, event. izolace obsahující nebezpečné látky a asfalt s dehtem. 

Většinu odpadů ze stavby je možné po separaci materiálu recyklovat, proto se doporučuje, aby 
původce odpadu používal technologie s využitím recyklace. Hlavním recyklovatelným odpadem 
budou materiály z demolic, dále odstraňované asfaltové vozovky, ocel a železo, kabely, dřevo z 
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kácení dřevin. Odpadem, který lze přímo znovu využít, je zemina a kamenivo. 

 

Zatřídění podle Katalogu odpadů a způsob likvidace jednotlivých druhů odpadů je uvedeno v 
příloze Projekt odpadového hospodářství. 

c) požadavky na kapacity veřejných sítí komunikačních vedení a elektronického 
komunikačního zařízení veřejné komunikační sítě. 

Stavba nevyžaduje připojení  na veřejnou komunikační síť. 

Stavba pro svůj provoz vyžaduje pouze připojení na rozvod elektrické energie pro napájení 
veřejného osvětlení. Jiná připojení stavba nevyžaduje. 

B.2.4. Bezbariérové užívání stavby 

Zásady řešení přístupnosti a užívání stavby osobami se sníženou schopností pohybu nebo 
orientace se řídí zákonem 283/2021 Sb. a týkají se pouze komunikací pro pěší (SO 130).  

B.2.5. Bezpečnost při užívání stavby 

S ohledem na typ stavby se jedná o bezpečnost provozu na pozemních komunikacích, která je 
zajištěna návrhem dle platných předpisů s ohledem na návrhovou rychlost (poloměry směrových 
oblouků, délky rozhledu, umístění svodidel, dopravní značení apod.) a při samotném provozu 
respektováním zákona 361/2000Sb. O provozu na pozemních komunikacích. 

Seznam základních legislativních předpisů k zajištění BOZP a PO na staveništi je uveden v ZOV. 

B.2.6. Základní charakteristika objektů 

Po jednotlivých objektech jsou uvedeny základní charakteristiky.   

 B.2.6.1. Pozemní komunikace 

SO 101 - Silnice II/605 

Šířkové parametry silnice II/605 jsou dány návrhovou kategorií MS2 12/8,5/50 dle ČSN 73 6110.  

Navržená kategorie silnice:  MS2 12/8,5/50 

Návrhová rychlost:  vn = 50 km/h 

Délka projektovaného úseku:     956 m  

Základní příčné uspořádání: 

- Jízdní pruh  2 x 3,25 m 

- Zpevněná krajnice  2 x 0,50 m 

- Nezpevněná krajnice započítaná do kategorijní šířky 2 x 0,50 m 

- v místech se svodidly rozšířená na  1,50 m 
- v místech se směrovými sloupky rozšířená na  0,75 m      

Objekt 101 řeší novostavbu části silnice II/605 v podobě Jižní paralelní komunikace v Berouně. 

Začátek stavby se nachází u autobusového nádraží v místě křížení ulice Švýcarská a K Nádraží. 
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Konec trasy je situován na stávající silnici II/116 pod železničním mostem. 

Celková délka silnice II/605 je 0,955658  km. Začátek úseku je v km -0,027771, konec úseku je 
v km 0,927887 v budoucí okružní křižovatce. 

Silnice II/605 je řešena jako obousměrná směrově nerozdělená dvoupruhová komunikace, 
s chodníkem a cyklostezkou na pravé straně komunikace. Je navržena v kategorii MS2 12/8,5/50. 
Návrhové rychlosti, která je stanovena na 50 km/h jsou přizpůsobeny směrové i výškové prvky 
trasy.  

V rámci objektu 101 jsou navrženy dvě úrovňové křížení. První se nachází cca v km 0,610 a jedná 
se o napojení místní komunikace vedoucí „pod Tetín“. Druhá křižovatka se nachází cca v  
km 0,860. Jedná se o připojení silnice II/116 na Jižní paralelní komunikaci. Pro odbočení ve směru 
od autobusového nádraží je navržen odbočovací pruh vlevo.  

Odvodnění nově navržené komunikace je zabezpečeno příčným a podélným sklonem silnice přes 
nezpevněnou krajnici do zelených ploch násypu. Základní příčný sklon je 2,5 %, maximální 
podélný sklon je 4,90%. Cca od km 0,550 – 0,620 jsou pro zachycení vody z komunikace 
navrženy uliční vpustě. Ty jsou svedeno do silniční kanalizace, která je cca v km 0,550 vyústěna 
do silničního příkopu. Na konci příkopu cca v km 0,570 je voda z komunikace vedena do horské 
vpusti a dešťovou kanalizací vyústěna do Berounky. 

SO 101.1 - Sjezd do areálu Vinci 

Jedná se o sjezd sloužící k přístupu do areálu VINCI. Je situován na silnici II/605 cca v km 0,200 
a jeho délka je cca 26 m. Jeho návrh byl řešen s ohledem na nákladní dopravu, která do areálu 
jezdí. Pro zajištění bezpečnosti a průjezdnosti je v místě napojení na SO 101 navržen dělící 
směrový ostrůvek. Aby byl umožněn průjezd nákladních vozidel vyjíždějících z areálu VINCI 
směrem k autobusovému nádraží, je v nároží sjezdu navržena zpevněná srpovitá krajnice. 

SO 102 - Silnice II/116  

Šířkové parametry silnice II/116 jsou dány návrhovou kategorií MS2 8,5/8,5/50 dle ČSN 73 6110.  

Navržená kategorie silnice:          MS2 8,5/50 

Návrhová rychlost:            vn = 50 km/h 

Délka projektovaného úseku:              79 m  

Základní příčné uspořádání: 

- Jízdní pruh             2 x 3,25 m 

- Zpevněná krajnice           2 x 0,50 m 

- Nezpevněná krajnice započítaná do kategorijní šířky 2 x 0,50 m 

- v místech se svodidly rozšířená na  1,50 m 
- v místech se směrovými sloupky rozšířená na  0,75 m   

Objekt 102 řeší napojení silnice II/116 na Jižní paralelní komunikaci. Začátek úseku je na SO 101 
cca v km 0,860. Konec úseku je situován na stávající silnici II/116 cca 50 m před dálničním 
mostem Velký Beroun. Celková délka napojení je 0,078746 m. 

Silnice II/116 je řešena jako obousměrná směrově nerozdělená dvoupruhová komunikace. Je 
navržena v kategorii MS2 8,5/50. Návrhové rychlosti, která je stanovena na 50 km/h jsou 
přizpůsobeny směrové i výškové prvky trasy. Pro zajištění bezpečnosti a průjezdnosti je v místě 
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napojení na SO 101 navržen dělící směrový ostrůvek. 

Cca v km 0,0250 – 0,050 bude proveden vyztužený svah.  

Odvodnění nově navržené komunikace je zabezpečeno příčným a podélným sklonem silnice přes 
nezpevněnou krajnici do zelených ploch násypu. Základní příčný sklon je 2,5 %, maximální 
podélný sklon je 4,00%. 

SO 103 - Místní komunikace u železničního mostu 

Šířkové parametry silnice II/116 jsou dány návrhovou kategorií MS2 8,5/10,5/50 dle ČSN 73 6110.  

Navržená kategorie silnice:          MS2 8,5/10,5/50 

Návrhová rychlost:            vn = 50 km/h 

Délka projektovaného úseku:           147 m  

Základní příčné uspořádání: 

- Jízdní pruh             2 x 3,25 m 

- Zpevněná krajnice           2 x 0,50 m 

- Nezpevněná krajnice započítaná do kategorijní šířky 2 x 0,50 m 

- v místech se svodidly rozšířená na     1,50 m 
- v místech se směrovými sloupky rozšířená na  0,75 m   

Objekt 103 řeší napojení místní komunikace Strážní domek a přilehlé pozemky, na Jižní paralelní 
komunikaci. Začátek úseku je na SO 101 cca v km 0,610. Konec úseku je situován na stávající 
místní komunikaci ke Strážnímu domku, těsně před železničním mostem. Celková délka napojení 
je 0,146908 m. 

Místní komunikace je řešena jako obousměrná směrově nerozdělená dvoupruhová komunikace. 
Na konci úseku se šířkově i výškově napojuje na stávající místní komunikaci. Je navržena v 
kategorii MS2 8,5/8,5/50. Jedná se o místní komunikaci obslužnou. Směrové a výškové prvky 
trasy jsou stanoveny s ohledem na stísněné poměry a předpokládané využití komunikace. Na 
začátku úseku je po pravé straně navržen chodník se stezkou pro cyklisty, která se napojuje na 
trasu vedoucí přes železniční most. Aby se zamezilo zásahům do pozemků na levé straně, je v 
úseku do km 0,450 navržena opěrná zeď, která plynule navazuje na most SO 201. 

Odvodnění nově navržené komunikace je zabezpečeno příčným a podélným sklonem silnice přes 
nezpevněnou krajnici do zelených ploch násypu. Základní příčný sklon je 2,5 %, maximální 
podélný sklon je 9,00%. 

SO 103.1 - Sjezd z místní komunikace u železničního mostu 

Pro zajištění přístupu na pozemky nacházející se na pravém břehu řeky Berounky, pod budoucím 
silničním mostem, je cca v km 0,112 navržen s SO 103 sjezd. Slouží také pro zpřístupnění areálu 
„RABINA GROUP“. Sjezd je navržen délky 76 m a má šířku zpevnění 4,0 m.  

Odvodnění sjezdu je řešeno příčným a podélným sklonem vozovky na nezpevněnou krajnici a do 
okolního terénu. 

SO 130 – Chodník s cyklostezkou 

Stavební objekt SO 130 řeší chodník a cyklostezku. Je vedený kolem SO 101 – Jižní paralelní 
komunikace. Chodník je veden po pravé straně komunikace, společně s SO 201 překonává 
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Berounku a za mostem je převeden na levou stranu komunikace, kde se napojuje na stávající 
nezpevněnou komunikaci pro pěší. Cca v km 0,610 SO 101 je část chodníku vedena kolem  
SO 103 a napojuje se na stávající turistickou trasu a cyklotrasu vedoucí na železniční most. 
Protože se jedná o komunikaci, která bude sloužit pro smíšený pohyb chodců i cyklistů, je její 
šířka 3,50 m. 

SO 171 - Provizorní komunikace 

Stavební objekt řeší provizorní komunikaci, která bude v průběhu stavby zajišťovat přístup do 
areálu „RABINA GROUP“. Provizorní komunikace se napojuje na stávající účelovou komunikaci 
cca 40 m před mostem Velký Beroun. Prochází mezi mostními pilíři blíže k řece Litávce a 
následně je vedena po pravém břehu řeky, až k areálu „RABINA GROUP“.  

Provizorní komunikace je navržena jako jednopruhová má délku cca 230 m a šířku  
zpevnění 3 m. V místě pod dálničním mostem je navržena výhybna. Komunikace je vedena 
v úrovni stávajícího terénu. 

SO 180 - DIO 

Ve stavebním objektu SO 180 DIO je navržen předpokládaný časový postup prací jako podklad 
pro stanovení konkrétních DIO v průběhu stavby. Tento časový postup prací není pro zhotovitele 
závazný a má funkci informativní, tzn., že zhotovitel může optimalizovat a měnit časový 
harmonogram realizace, který si projedná se správním orgánem. 

 B.2.6.2. Mostní objekty, zdi a konstrukce 

SO 201 - Most přes Berounku 

Most převádí silnici II/116 přes řeku Berounku.  

Hlavní nosný systém je navržen jako pětipolový spojitý nosník s dominantním středovým polem 
o rozpětí 55 m. Horní stavbu tvoří spřažený ocelobetonový průřez, kde dvojici ocelových hlavních 
nosníků nesymetrického tvaru doplňuje spřažená železobetonová deska. 

Opěry jsou navrženy jako masivní železobetonové konstrukce. Skládají se ze základů, dříků, 
závěrných zdí, křídel a podložiskových bloků. Křídla jsou navržena jako zavěšená, rovnoběžná s 
osou komunikace, přičemž na krátká křídla opěry O1 plynule navazují úhlové zdi (SO 202 a 203). 
Odvodnění rubu opěr zajišťuje drenáž DN150 SN8, která je vyvedena přes křídlo na zpevněný 
svah. Potrubí bude uloženo na betonovém soklu a obsypáno mezerovitým betonem 

Všechny podpěry jsou hlubině založeny na vrtaných pilotách o průměru 1,2 m. Piloty jsou vetknuty 
do základových patic a jejich paty jsou situovány v mírně zvětralém břidlicovém podloží. Při 
realizaci se počítá s využitím hluchého vrtání. 

Most je po obou stranách osazen monolitickými železobetonovými římsami, které jsou ukotveny 
k nosné konstrukci i ke křídlům opěr. Šířka nášlapu u obrub říms činí minimálně 150 mm. 
Bezpečnost na levé straně zajišťuje ocelové mostní svodidlo s úrovní zadržení H2 (v souladu s 
TP 114 a TP 203), zatímco na pravé straně je instalováno ocelové zábradlí se síťovou výplní dle 
TP 258. 

Srážkové vody z povrchu vozovky a říms budou pomocí příčného a podélného sklonu 
soustředěny do odvodňovacího proužku z litého asfaltu a následně odvedeny mostními 
odvodňovači do systému podélných svodů. 
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SO 202 - Opěrná zeď na II/605 

Jedná se o úhlovou opěrnou zeď s vyztuženými žebry. Nachází se na levé straně Jižní paralelní 
komunikace cca od km 0,560 do 0,625. Její délka je 66 m. Plynule navazuje na mostní křídlo SO 
201.  

Konstrukce je založena na pilotách o průměru 900 mm a délce 8 m, vetknutých do štěrkového 
podloží. Pro založení objektu bude vyhloubena svahovaná stavební jáma. Stabilita a životnost 
jsou zajištěny systémem dilatací a důkladným odvodněním rubu zdi pomocí drenáže v betonovém 
lůžku. Bezpečnostní a funkční zakončení tvoří monolitická římsa se 4% spádem k vozovce, 
osazená ocelovým zábradelním svodidlem. 

SO 203 - Opěrná zeď na MK 

Jedná se o úhlovou opěrnou zeď s vyztuženými žebry. Nachází se na levé straně místní 
komunikace (SO 103)  cca od km 0,000 do 0,0420. Její délka je 42 m. Plynule navazuje na mostní 
křídlo SO 201. 

Konstrukce je založena na pilotách o průměru 900 mm a délce 8 m, vetknutých do štěrkového 
podloží. Pro založení objektu bude vyhloubena svahovaná stavební jáma. Stabilita a životnost 
jsou zajištěny systémem dilatací a důkladným odvodněním rubu zdi pomocí drenáže v betonovém 
lůžku. Bezpečnostní a funkční zakončení tvoří monolitická římsa se 4% spádem k vozovce, 
osazená ocelovým zábradelním svodidlem.  

 B.2.6.3. Odvodnění pozemní komunikace  

SO 301 - Odvodnění silnice II/605 

Projekt řeší výstavbu nové dešťové kanalizace o celkové délce 67,14 m (DN 300). Dešťová voda 
z povrchu komunikace je sváděna příčným a podélným sklonem vozovky do uličních vpustí. Ty 
jsou zaústěné do dešťové kanalizace. Dále odvodnění zajišťují příkopy odvádějící vody z okolního 
terénu.  

Trasa kanalizace vede v pravostranném chodníku a v km 0,546 křižuje silnici II/605, pod kterou 
potrubí prochází do silničního příkopu. Odtud jsou vody odváděny přes objekt SO 302 až do 
recipientu. 

Nově osazené vpusti UV3 a UV4 budou zaústěny do nové kanalizační šachty Š3, vpust UV1 a 
UV2 do nového potrubí DN300. Uliční vpusti jsou součástí pozemní komunikace. Budou osazeny 
do odvodňovacího pruhu – pod obrubník. 

Celková délka dešťové kanalizace DN300 je 67,14m.  

Stoka křižuje gabiónovou zeď – zde bude vytvořen průchod pro potrubí. 

SO 302 - Dešťová kanalizace silnice II/605 

Projekt řeší výstavbu nové dešťové kanalizace o celkové délce 67,14 m (DN 300). Dešťová voda 
z povrchu komunikace je sváděna příčným a podélným sklonem vozovky do uličních vpustí. Ty 
jsou zaústěné do dešťové kanalizace, která je vyústěna do levostranného silničního příkopu. 
Silniční příkop je ukončen horskou vpustí. 

Trasa kanalizace bude vedena v ploše pojížděné nákladními automobily, souběžně s novou 
komunikací II/605 až do recipientu (řeka Berounka).  Celková délka dešťové kanalizace DN300 
je 99,69mm. 



  

 
 
stavba: 24-130-1 -  Jižní paralelní komunikace Beroun-1. etapa-nové autobusové  

nádraží - II/116 (vč. přemostění Berounky)  
stupeň: DUSP  str. 18/23 

 B.2.6.4. Tunely, podzemní stavby a galerie 

NEOBSAZENO 

 B.2.6.5. Obslužná zařízení, veřejná parkoviště, únikové zóny a protihlukové clony 

NEOBSAZENO 

 B.2.6.6. Vybavení pozemní komunikace 

SO 190 - Dopravní značení 

Obsahem objektu je provedení pevného svislého a vodorovného dopravního značení na nově 
budovaných komunikacích. 

SO 431 - Veřejné osvětlení 

V rámci stavby bude po celé délce hlavní komunikace navrženo veřejné osvětlení. Na křižovatce 
Švýcarská-Nádražní je již stávající veřejné osvětlení, bude ponecháno bez úprav (vyjma doplnění 
přisvětlení chodců), projektované osvětlení ulice Švýcarská na něj pouze světelně naváže. Vjezd 
do areálu VINCI v km 0,2 sice působí dojmem křižovatky, ale z hlediska osvětlení je řešen jako 
vjezd z místa mimo vozovku, a tedy odbočující větev do areálu VINCI nebude v rámci veřejného 
osvětlení osvětlena. V projektované křižovatce Švýcarská-U Železničního Mostu (v km 0,6) je 
navrženo veřejné osvětlení podél místní komunikace (SO 103). Na křižovatce Švýcarská-U 
Ovčína bude v úseku mezi mostem D5 a drážním mostem stávající veřejné osvětlení 
demontováno a nahrazeno novým, cesta pro pěší nahoru k železniční trati bude osvětlena 
doplňujícím svítidlem na sloupu osvětlení vozovky. 

 B.2.6.7. Ostatní skupiny objektů 

000 – Objekty přípravy území 

SO 020 - Příprava území 

Předmětem objektu jsou přípravné práce před zahájením vlastních stavebních prací. Demolice 
ocelových hal v areálu Správy železnic, odstranění stávajícího oplocení, odstranění stávající 
vozovky a betonových silničních panelů, skrývka orničních a drnových vrstev a odstranění prvků 
stávajícího silničního vybavení. Po provedení prací v rámci přípravy území musí být lokality 
upraveny tak, aby zde mohla začít vlastní stavební činnost. 

SO 022 - Kácení mimolesní zeleně  

Předmětem objektu je odstranění dřevin v záboru stavby, tj. kácení vzrostlých stromů a smýcení 
keřů a mimolesních porostů na celém území stavby včetně zpracování vykácené dřevní hmoty a 
odstranění pařezů. 

 

400 – Elektro a sdělovací objekty 

SO 461 - Přeložka vedení CETIN 

Účelem tohoto objektu je ochrana stávajících sdělovacích kabelů, které kolidují se stavbou.  

Výstavbou silnice II/605 v km 0,0 budou dotčeny stávající kabely a HDPE trubky. Ty budou v 
rámci stavby nového chodníku a cyklostezky ochráněny uložením do dělených chrániček  
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HDPE 110/100.  

Dále v km 0,65 bude provedena výstavba nové provizorní komunikace z betonových panelů. V 
tomto místě se nachází stávající vrchní vedení CETIN, které nebude stavbou dotčeno. Délka 
ochrany je cca 14 m. 

500 – Objekty trubních vedení  

SO 501 - Přeložka plynu 

Na začátku úseku se cca od km 0,000 – 0,190 nachází pod stávající vozovkou ulice Švýcarská 
středotlaký plynovod, který je vedený k areálu VINCI. Výstavbou Jižní paralelní komunikace bude 
plynovod dotčen a bude nutná jeho překládka. Vzhledem k tomu, že je na pravé straně 
komunikace navržen pruh pro chodce a cyklisty, bude plynovod přeložen z polohy pod stávající 
silnicí a bude uložen do chodníku. Cca v km 0,200 bude kolmo křížit nově navrženou komunikaci 
a bude se napojovat na stávající síť.  

660 – Objekty drah 

SO 680 - Úprava vedení SŽ 

 
800 - Objekty úpravy území  

SO 801 - Vegetační úpravy  

Uvedené plochy jsou vyznačeny v přiložených situacích odlišnou barevnou plochou. 

Pro výsev je vhodné použít travní směs složenou z odolných druhů s protierozním účinkem a 
minimálními nároky na údržbu. Jako příklad je uvedena běžně dostupná komerční travní směs: 

15% jílek vytrvalý 'Filip' 
5% jílek jednoletý 'Hellen' 
25% kostřava červená dlouze výběžkatá 'Bardance' 
15% kostřava červená krátce výběžkatá 'Mirka' 
20% kostřava červená trsnatá 'Musica' 
13% kostřava drsnolistá 'Dorotka' 
5% lipnice luční 'Rubicon' 
2% psineček obecný 'Highland' 

doporučený výsevek 25 - 30 g/m2 (VV19/2) 

Při návrhu vegetačních úprav se vycházelo ze sortimentu původních domácích druhů rostlin, ale 
také okrasných druhů, jejichž výsadba je vzhledem k městskému prostředí možná žádoucí též 
díky okrasnému prvku.  

Výběr byl upraven podle nadmořské výšky, půdních a klimatických podmínek na dané lokalitě, 
s přihlédnutím k druhům dřevin, které se v zájmovém území nyní vyskytují a budou v rámci stavby 
vykáceny. Dřeviny jsou navrženy v místech, kde je dostatek prostoru pro jejich bezproblémový 
růst tak, aby i v budoucnu respektovaly rozhledové poměry u křižovatek a výjezdů a nezasahovaly 
do ochranného pásma vedení inženýrských sítí a technických prvků stavby (příkopy, dopravní 
značení, skluzy, mosty atd.). 
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Seznam navrhovaných druhů dřevin 

KEŘE   STROMY   

český název vědecký název český název vědecký název 

pámelník bílý Symphoricarpus albus javor babyka Acer campestre 

pustoryl věncový Philadeplhus coronarius     

skalník Dammerův Cotoneaster dammerii   

skalník obecný Cotoneaster integerrimus     

vajgélie Weigela cult.     

 

SO 830 - Rekultivace provizorní komunikace 

SO 830 řeší technickou rekultivaci opuštěných úseků dočasných komunikací, které budou sloužit 
k přepravě po dobu výstavby Jižní paralelní komunikace a jejích souvisejících objektů, a které se 
po ukončení její výstavby stanou nefunkčními. Po vybudování komunikace budou zbývající 
nevyužité části vozovek rozebrány a plochy těles odstraněny. 

SO 861 - Oplocení areálu SŽ 

Vzhledem k plánované realizaci Jižní paralelní komunikace, dojde k zásahu do stávajícího 
oplocení, které odděluje areál Správy železnic od veřejného prostoru. Současná linie oplocení 
koliduje s novým trasováním komunikace, a proto je nezbytné provést jeho odstranění a 
následnou výstavbu v nové, upravené linii. 

Nové oplocení bude trasováno podél nově stanovené hranice areálu v souladu se záborovým 
plánem a geometrickým zaměřením. 

Nově navržené oplocení odpovídá charakteru stávajícího oplocení. Bude navrženo z ocelového 
pletiva s ohledem na vysokou mechanickou odolnost a dlouhou životnost. Povrchová úprava 
bude provedena žárovým zinkováním (případně v kombinaci s poplastováním) pro zajištění 
vysoké antikorozní ochrany. Sloupky budou ocelové, kruhového nebo čtvercového průřezu, 
osazené do betonových patek. Spodní hrana bude v případě potřeby doplněna podhrabovými 
deskami. Montáž nové linie oplocení proběhne v návaznosti na zemní práce spojené s 
komunikací. 

SO 862 - Oplocení areálu Vinci 

Vzhledem k plánované realizaci Jižní paralelní komunikace, dojde k zásahu do stávajícího 
oplocení, které odděluje areál Vinci od veřejného prostoru. Současná linie oplocení koliduje s 
novým trasováním komunikace, a proto je nezbytné provést jeho odstranění a následnou 
výstavbu v nové, upravené linii. 

Nové oplocení bude trasováno podél nově stanovené hranice areálu v souladu se záborovým 
plánem a geometrickým zaměřením. 

Nově navržené oplocení odpovídá charakteru stávajícího oplocení a odpovídá požadavkům na 
vizuální clonu a zabezpečení. Bude osazeno neprůhledné oplocení z trapézových plechů s 
povrchovou úpravou. Plechy budou kotveny k vodorovným paždíkům upevněným na ocelových 
sloupcích. Sloupky budou ocelové, kruhového nebo čtvercového průřezu, osazené do 
betonových patek. Spodní hrana bude v případě potřeby doplněna podhrabovými deskami. 
Montáž nové linie oplocení proběhne v návaznosti na zemní práce spojené s komunikací. 
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B.2.7. Základní popis technických a technologických objektů 

V rámci stavby nejsou navrženy technologické objekty. 

B.2.8.  Zásady požárně bezpečnostního řešení 

Základní požadavky PBŘ: 

• Řešené stavby budou z nehořlavých hmot (platí pro silnice i most) 
• Navržené komunikace a most nesmí zamezovat přístupu ke stávajícím požárním 

zdrojům požární vody. Podstatné je, že vlivem provedení komunikace (obchvatu) 
nebude: 

• Zamezeno přístupu ke stávajícím nadzemní a podzemní požárním 
hydrantům v zástavbě obce i mimo ni 

• Zamezeno přístupu ke stávajícím vnějším zdrojům požární vody v zástavbě 
obce i mimo ni (jedná se o umělé i přirozené vodní plochy – požární nádrže) 

• Výše uvedené platí i pro provizorní komunikace 
• Dosavadní stávající silniční komunikace mimo řešenou stavbu nebudou měněny, 

nebudou zužovány. Totéž platí pro komunikace na mostech, které budou v souvislosti 
s výstavbou dotčeny (opraveny / rekonstruovány)  

• Napojení se ze stávajících komunikací na nově řešenou stavbu a také sjetí ze stavby 
na stávající komunikace bude umožněno jak pro osobní, tak i pro nákladní automobily. 
Přístup vozidel JPO do stávajících míst (území) tak bude plně zachován  

• Pro silnice i mosty platí požadavek ČSN 73 0802 a ČSN 73 0804: 
• šířka nejméně 3 m - bude splněno 
• únosnost vozidla, jehož tíha na nejvíce zatíženou nápravu je  nejméně 100 

kN - bude splněno 
• odvodnění - bude splněno  

• průjezdný profil šířky nejméně 3,5 m a výšky 4,1 m. Výška 4,1 m platí jak pro průjezd 
pod mosty, tak i pro průjezd po komunikaci, pokud by nad ní mělo vést potrubí vedení, 
drátové vedení apod. - bude splněno      

a) Výpočet a posouzení odstupových vzdáleností a vymezení požárně 
nebezpečných prostorů 

Vzhledem ke vzdálenosti od zástavby neobsazeno. 
 

b) Zajištění potřebného množství požární vody, popřípadě jiného hasiva 

Neobsazeno, s požárním vodovodem stavba neuvažuje 
 

c) předpokládané vybavení stavby vyhrazenými požárně bezpečnostními 
zařízeními včetně stanovení požadavků pro provedení stavby 

Žádná požárně bezpečnostní zařízení nejsou vzhledem k charakteru stavby navržena. 
 

d) zhodnocení přístupových komunikací a nástupních ploch pro požární techniku 
včetně možností provedení zásahu jednotek PO 

Přístup je zajištěn po stávající silniční síti.  
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B.2.9. Úspora energie a tepelná ochrana 

S ohledem na charakter stavby není řešeno. 

B.2.10. Hygienické řešení stavby, požadavky na pracovní prostředí 

S ohledem na charakter stavby se řeší jen vliv stavby na okolí z hlediska hluku, vibrací a prašnosti. 

Posouzení z hlediska hluku je obsaženo v hlukové studii. Emise z dopravy jsou obsaženy v roz-

ptylové studii.  

V průběhu stavby lze očekávat především zvýšení sekundární prašnosti při zemních pracích a pře-

sunech stavebního materiálu. Pro minimalizaci vlivů stavby je nutné zajistit pravidelné čištění 

komunikací a zkrápění prašného materiálu za suchého a větrného počasí. 

Předmětný záměr nebude z hlediska vibrací díky vzdálenosti k nejbližší obytné zástavbě, mít 

žádný vliv. 

B.2.11. Zásady ochrany stavby před negativními účinky vnějšího prostředí 

a) ochrana před pronikáním radonu z podloží  - netýká se dopravní stavby 

b) ochrana před bludnými proudy – je popsána v objektech mostů 

c) ochrana před technickou seizmicitou – není navrhovaná 

d) ochrana před hlukem - není navržena viz hluková studie 

e) protipovodňová opatřeni – Stavba se nachází v záplavovém území 100leté vody 
(Q100) a v aktivní zóně záplavového území. Na konci úseku se hlavní trasa napojuje na 
stávající komunikaci II/116 v místě podjezdu pod železnicí. Trasa se zde nachází pod 
úrovní hladiny Q 100. Stavba zde respektuje stávající protipovodňová opatření a zajišťuje 
zachování stávající funkčnosti protipovodňového valu. Vzhledem k situování konce úseku 
nelze konec trasy řešit tak, aby nebyla ohrožena zaplavením v případě povodní. 

f) ochrana před sesuvy půdy – není navrhována 

g) ochrana před vlivy poddolování – není navrhována 

h) ostatní negativní vlivy – nejsou známy 

B.3 Připojení stavby na technickou infrastrukturu 

a) napojovací místa technické infrastruktury, 

Stavba pro svůj provoz vyžaduje pouze připojení na rozvod elektrické energie pro napájení 
veřejného osvětlení. Jiná připojení stavba nevyžaduje. 

Pro napájení veřejného osvětlení budou zřízeny dvě nová zapínací místa, pro každý břeh řeky 
Berounky jedno. Každá polovina mostu bude napájena z přilehlého břehu řeky, přes řeku 
elektrická energie převáděna nebude. 

Dešťová kanalizace je řešena systémy zcela oddělenými od stávajících zařízení. Stoky jsou 
pouze vyústěny do již existujících vodních toků v zájmovém území.   

 

b) připojovací rozměry, výkonové kapacity a délky. 

Celkový odběr veřejného osvětlení bude cca 3,5  kW, při mimořádném provozu (úroveň osvětlení 
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M3) bude odběr cca 7,5 kW. Odběr stávajícího veřejného osvětlení na silnici II/116 (ul. U Ovčína), 
není započítáno. 

B.4 Dopravní řešení a základní údaje o provozu, provozní a dopravní 
technologie 

Stavba samotná je dopravní řešení, popis viz kapitola B.2.3. Bezbariérové řešení je popsáno v 
kapitole B.2.4. 

a) napojení území na stávající dopravní infrastrukturu, 

viz kapitola B.1 k) 

b) doprava v klidu, 

Řešení dopravy v klidu se pro stavbu nepožaduje. 

c) pěší a cyklistické stezky 

Součástí stavby je pravostranný pruh pro smíšený pohyb chodců a cyklistů. Jedná se o stavební 
objekt 130. 

 

 

 

 

 

Vypracoval: Magdaléna Blinková 


